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�ी
ल�स के  
लये:
भारत म� रा�� ीय जल माग�, भारतीय अंतद�शीय जलमाग� �ा￸धकरण

मु�य परी ा के  
लये:
भारत और बां#लादेश के बीच अंतद�शीय जल पारगमन और &यापार तथा इस संदभ� म� रा�� ीय जलमाग�-2 का मह*व, भारत तथा
बां#लादेश के बीच अंतद�शीय जल पारगमन और &यापार संबधंी नयाचार

चचा� म� ,य-?
4 नवंबर, 2019 को पहले कंटेनर काग0 क1 खेप ह34दया डॉक कॉ�7े,स (Haldia Dock Complex-HDC) से देश के
अंतद�शीय जलमाग� �ा￸धकरण (Inland Waterways Authority of India-IWAI) ट8मनल के 
लये गुवाहाटी के पांडु म�
रवाना हुई।

�मुख :बदु
12-15 िदन- क1 यह समु<ी या=ा रा�� ीय जलमाग� -1 (गगंा नदी), रा�� ीय जलमाग�-97 (सुंदरबन), भारत-बां#लादेश
�ोटोकॉल (Indo-Bangladesh Protocol-IBP) माग� और रा�� ीय जलमाग�-2 (>?पु= नदी) के रा@ते एक एक1कृत
आईडD4यूटी आवाजाही होगी।
इस अंतद�शीय जल पFरवहन (Inland Water Transport-IWT) माग� पर यह पहला कंटेनरीकृत काग0 आवाजाही
ह।ै
इस 1425 िकलोमीटर लबंी आवाजाही से इन िविवध जलमागH का उपयोग करके IWT मोड क1 तकनीक1 और
वा￱ण3Kयक &यवहाय�ता @थािपत िकये जाने क1 उ�मीद ह,ै साथ ही इस भू-भाग पर अLगामी आवाजािहय- क1 एक
Mृखंला क1 योजना भी बनाई गई ह।ै
इस नवीनतम IWT आवाजाही का उNेOय कPे माल और तयैार माल के पFरवहन के 
लये एक वकै34पक माग� खोलने के
Qारा उRर पूव�  े= के औSोिगक िवकास को बढ़ावा �दान करना ह।ै
रा�� ीय जलमाग�-1 पर IWT Qारा जल माग� िवकास पFरयोजना के तहत गगंा क1 नेिवगेशन  मता म� संवध�न म� अUछी
वृ￸W देखी गई है
रा�� ीय जलमाग�-1 पर यातायात 2017-18 के 5.48 िम
लयन टन से बढ़कर 2018-19 म� 6.79 िम
लयन टन तक
पहँुच गया ह।ै
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रा�� ीय जलमाग�-1 पर 6.79 िम
लयन टन के कुल ट� ैिफ़क म� से, लगभग 3.15 िम
लयन टन भारत बां#लादेश �ोटोकॉल
(IBP) मागH का उपयोग करके भारत और बां#लादेश के बीच ए3,जम &यापार ह।ै

रा�� ीय  जलमाग�  2
1988 म� धुबरी से सिदया तक 891 िकमी. तक को रा�� ीय जलमाग� सं�या-2 घोिषत िकया गया। धुबरी >?पु= नदी
पर पहला बड़ा ट8मनल ह।ै
रा�� ीय जलमाग� अ￸धिनयम (National Waterways Act), 2016 के लागू होने के साथ देश म� रा�� ीय जलमागH क1
कुल सं�या 111 हो गई ह।̂ परतंु अभी भी इस संबधं म� घाट- के िनमा�ण, ट8मनल और नेिवगेशन चैनल- जसैी बुिनयादी
ढाँचागत सुिवधाएँ उपलDध कराने क1 िदशा म� चुनौ￸तयाँ बनी हुई ह।̂
रा�� ीय जलमाग�-2 म� पांडु बदंरगाह सबसे बड़ा एवं सबसे मह*वपूण� बदंरगाह ह।ै

भारत के  अaय 3 �मुख रा�� ीय  जलमाग�
राष्ट� ीय  जलमाग�  संख्या 1: इलाहाबाद-ह34दया जलमाग� को भारत म� रा�� ीय जलमाग� सं�या-1 का दजा� िदया गया ह।ै
यह जलमाग� गगंा-भागीरथी-हुगली नदी त=ं म� 3@थत ह।ै इस जलमाग� पर 3@थत �मुख शहर इलाहाबाद, वाराणसी,
मुगलसराय, ब,सर, आरा, पटना, मोकामा, बाढ, मुगेंर, भागलपुर, फरdा, कोलकाता तथा ह34दया ह।ै
रा�� ीय  जलमाग�  सं�या 3: उSोग मडंल और चंपकारा नहर के साथ प￸eमी समु<तट नहर (कोfापुरम से कोल्लम) के
बीच 3@थत ह।ै
रा�� ीय  जलमाग�  सं�या 4: गोदावरी और कृष्णा नदी से लगा काक1नदा-पुNचेुरी नहर (1078 िकलो मीटर) को 2008 म�
राष्ट� ीय जलमाग�- 4 घोिषत िकया गया ह।ै

स म जल- पFरवहन के  आवOयक त*व
पया�g गहराई व चौड़ाई वाला जलमाग�।
चौबीस घटें नौवहन लायक सुिवधाएँ।
सभी साजोसमान से लसै ट8मनल।
पया�g सं�या म� उP  मता वाले जलयान।

जल-पFरवहन के  सम  �मुख चुनौती
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निदय- म� भारी गाद भरना तथा वष� भर जल क1 समु￸चत मा=ा का आभाव।
माल पFरवहन के 
लये जलयान- क1 भारी कमh।
फेयरवे बेहतर बनाने के 
लये उ￸चत ट8मनल और रप̂- का आभाव।
ट8मनल- पर मकैिनकल हड̂￴लग का आभाव।

भारत और बां#लादेश के  बीच अतंद�शीय जल पारगमन एवं &यापार

(Protocol on Inland Water Transit and Trade-PIWTT)

भारत और बां#लादेश के बीच अंतद�शीय जल पारगमन और &यापार (PIWTT) पर नयाचार दोन- देश- के पोत- Qारा
दोन- देश- के बीच माल क1 आवाजाही हेतु अपने जलमाग� के उपयोग के 
लये पार@पFरक jप से लाभकारी &यव@था
क1 अनुम￸त देता ह।ै
IBP माग� रा�� ीय जलमाग�-1 पर कोलकाता (भारत) से रा�� ीय जलमाग�-2 (नदी >?पु=) पर ￭सलघाट (असम) और
करीमगजं (असम) पर रा�� ीय जलमाग�-16 (बराक नदी) पर फैला हुआ ह।ै
बां#लादेश के अंतद�शीय जलमागH के IBP माग� पर दो भू-भाग- नामत: ￭सराजगजं-दाइखवा और आशूगजं-जािकगजं माग�
का िवकास कुल 305.84 करोड़ lपए क1 लागत से 80:20 लागत साझाकरण के आधार पर (भारत Qारा 80% और
बां#लादेश Qारा 20% वहन िकया जा रहा ह)ै िकया जा रहा ह।ै
इन दोन- खंड- के िवकास से IBP माग� के रा@ते जलमाग� के जFरये उRर पूव� भारत को िनबा�ध नेिवगेशन �दान िकये
जाने क1 उ�मीद ह।ै अपे￸ त गहराई हा￭सल करने और बनाए रखने के 
लये दो िह@स- पर ड� े￬जग के अनुबधं िदए गए ह।̂

उपरोo के अलावा, भारत और बां#लादेश ने हाल के िदन- म� जलमागH के उपयोग को बढ़ाने के 
लये बड़े कदम उठाए ह।̂ इनम�
भारत म� कोलाघाट म� PIWTT, धु
लयान, माया, सोनमुरा और बां#लादेश म� ￸चलमारी, राजशाही, सु4तानगजं, दौखंडी म�
अ￸तFरo पोट� ऑफ कॉल क1 घोषणा पर समझौता शािमल ह।ै

दोन- देश- ने िन�न
ल
खत पर भी सहमत जताई:

1. करीमगजं (असम, भारत) के िव@ताFरत पोट� ऑफ कॉल के jप म� बदरपुर और बां#लादेश म� आशूगजं का घोरासल
2. कोलकाता, भारत के िव@ताFरत पोट� ऑफ कॉल के jप म� िट� बेनी और बां#लादेश म� पनगाँव का मुoारपुर
3. �ोटोकॉल jट नबंर 5 और 6 यानी राजशाही-गोडागरी-धु
लयान को अFरचा (बां#लादेश) तक िव@ताFरत िकया जाएगा।
4. नये jट न�बर 9 और 10 के jप म� गुमटी नदी पर दाउदखंडी-सोनमुरा खंड का समावेश।

बां#लादेश म� चटगाँव और म-गला बदंरगाह- के ज़Fरये भारत से माल क1 आवाजाही को सुगम बनाने के 
लये एक मानक संचालन
�िsया (Standard Operating Procedure-SOP) पर दोन- देश- Qारा 5 अoूबर, 2019 को ह@ता र िकये गए ह।̂ इन
दोन- बदंरगाह- क1 िनकटता से संभारत=ं लागत म� कमी आएगी और उRर पूव� राKय- क1 &यापार �￸त@पWा� म� सुधार होगा।

भारतीय अतंद�शीय जलमाग�  �ा￸धकरण

(Inland Waterways Authority of India-IWAI)

अंतद�शीय जलमागH के िवकास और िविनयमन हेतु भारतीय अंतद�शीय जलमाग� �ा￸धकरण (IWAI) क1 @थापना 27
अoूबर , 1986 को क1 गई।
IWAI जहाज़रानी म=ंालय (Ministry of Shipping) के  अधीन  एक सांिव￸धक िनकाय ह।ै
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यह जहाज़रानी म=ंालय से �ाg अनुदान के माtयम से रा�� ीय जलमाग0 पर अंतद�शीय जल पFरवहन अवसंरचना के
िवकास और अनुर ण का काय� करता ह।ै
�ा￸धकरण का मु�यालय नोएडा (New Okhla Industrial Development Authority-NOIDA) म�,  े=ीय
काया�लय पटना, कोलकाता, गुवाहाटी और कोची म� तथा उप-काया�लय �यागराज (पूव� म� इलाहाबाद), वाराणसी,
भागलपुर, रdा और कोuम म� ह।̂
रा�� ीय  जलमाग�  अ￸धिनयम, 2016 के अनुसार अभी तक 111 जलमागH को रा�� ीय  जलमाग�  घोिषत  िकया गया ह।ै
वष� 2018 म� IWAI ने काग0 मा
लक- एवं लॉ￭ज3@ट,स संचालक- को जोड़ने हेतु सम8पत पोट�ल ‘फोकल’ (Forum
of Cargo Owners and Logistics Operators-FOCAL) लॉaच िकया था जो जहाज़- क1 उपलDधता के
बार ेम� Fरयल टाइम डेटा उपलDध कराता ह।ै

vोत: PIB

4/4


	राष्ट्रीय जलमार्ग-2
	प्रीलिम्स के लिये:
	मुख्य परीक्षा के लिये:
	चर्चा में क्यों?
	प्रमुख बिंदु
	राष्ट्रीय जलमार्ग 2
	भारत के अन्य 3 प्रमुख राष्ट्रीय जलमार्ग
	सक्षम जल- परिवहन के आवश्यक तत्त्व
	जल-परिवहन के समक्ष प्रमुख चुनौती
	भारत और बांग्लादेश के बीच अंतर्देशीय जल पारगमन एवं व्यापार
	(Protocol on Inland Water Transit and Trade-PIWTT)
	दोनों देशों ने निम्नलिखित पर भी सहमत जताई:
	भारतीय अंतर्देशीय जलमार्ग प्राधिकरण
	(Inland Waterways Authority of India-IWAI)
	स्रोत: PIB


