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संदभ�
ज�मू-क�मीर क� िवशेष ��थ￸त को समा! िकये जाने के प#ात् भारत एवं पािक�तान के म&य तनाव बढ़ता जा रहा ह।ै इसी
दौरान भारत के एयर चीफ माश�ल ने कहा ह ैिक भारतीय वाय ुसेना (IAF) अभी भी 44 वष� पुराने िमग -21 2सी फाइटर जे4स
उड़ा रही ह।ै भारतीय वायसेुना के लड़ाकू िवमान7 के बेड़े म8 शािमल िमग -21 सबसे अ￸धक दघु�टना:�त होने वाला िवमान रहा
ह,ै इसी;लये इसे ‘<ाइगं कॉिफन’ (उड़ता ताबूत) के नाम से जाना जाता ह।ै

वष� 1963 से 2015 तक िमग -21 िवमान7 से कुल 210 दघु�टनाएँ हुई ह@। इनम8 से सवा�￸धक 16 दघु�टनाएँ वष� 1999 म8 हुई।
वत�मान म8 भारत िमग -21 बाइसन का सबसे बड़ा ऑपरटेर ह,ै ￭जसके बेड़े म8 सौ से अ￸धक िवमान काय�रत ह@।

https://youtu.be/fGwOwFY9KCg
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नई िदCी म8 आयो￭जत भारतीय वायसेुना क� एक संगोDी म8 एयर चीफ माश�ल ने कहा िक वष� 2019 म8 2सी लड़ाकू जेट के मूल
सं�करण को चरणबE 2प से हटाया जाएगा। हालाँिक भारत को उF-तकनीक� ह￱थयार7 क� आव�यकता ह,ै ￭जHह8 अभी भी
आयात करने क� ज़2रत ह।ै

आधुिनक�करण क� आव�यकता को दशा�ने वाले Jमुख कारण
भारतीय वायसेुना के आधुिनक�करण क� आव�यकता यEु के खतर ेक� धारणा से उLपM हुई ह।ै यह
आव�यकता तब अ￸धक ￵चतनीय हो जाता ह ैजब देश क� आधी सीमा सुरOा क� PिQ से संवेदनशील हो।
आधुिनक�करण केवल लड़ाकू िवमान7 तक सीिमत नहR ह।ै यहाँ यह भी सोचने क� ज़2रत ह ैिक Sया फोस�
मTटीUायर (जसेै- हवा म8 ईधंन भरने वाले, संचार नेटवक�  आिद) भी उMत ह।ै
यEु उपकरण को संचा;लत करने वाल7 क� Oमता पर भी &यान देने क� आव�यकता ह।ै
￭जन मुV7 पर िवचार करने क� आव�यकता ह ैउनम8 पािक�तान और चीन जसेै पड़ो￭सय7 को &यान म8 रखते हुए
देश क� यEु नी￸त को ‘दो-मोचX क� यEु नी￸त’ म8 बदलना, नेटवक�  क8 िYत यEु, एयरो�पेस यानी भारतीय वायु
सीमा सिहत अंतZरO संप;[ को भी अपने यEु Oे\ म8 शािमल रखना ह।ै
इडंSशन रटे (Induction Rate) और Zरटायरम8ट रटे अHय कारक ह।ै भारतीय वायसेुना म8 फाइटर जे4स का
इडंSशन रटे उनके Zरटायरम8ट रटे से काफ� धीमा होता ह।ै
इस पर भी िवचार करने क� ज़2रत ह ैिक िकस तरह के िवमान7 क� देश को ज़2रत ह,ै यानी Sया सभी राफेल
^ेणी के ही िवमान चािहये या कुछ अHय ^ेणी के िवमान भी उपयोगी ह@।

‘नेटवक� -क8 िYत  वारफेयर ’ (Network-centric Warfare) मोटे तौर पर उभरती हुई रणनी￸त, तकनीक7 और
Jि`याओं के संयोजन का वण�न करता ह ै￭जसे कोई भी शिb पूरी तरह से या आं￱शक 2प से नेटवक�  बल का इ�तेमाल
कर एक िनणा�यक यEु लाभ ले सकता ह।ै
‘नेटवक�  क8 िYत वारफेयर’ यEु�थल से सHैय कcमय7, Uेटफामd इLयािद को आपस म8 जोड़ने के ;लये कंeयूटर, उF ग￸त
क� डेटा ￴लgकग और नेटवhकग सॉiटवेयर के उपयोग पर &यान क8 िYत करता ह।ै

इस Oे\ म8 Jग￸त
इस Oे\ म8 भारतीय वायसेुना ने इटंी:ेटेड मटेैZरयTस मनेैजम8ट ऑनलाइन ￭स�टम (Integrated Materials
Management Online System- IMMOLS) लागू िकया ह।ै
जहाँ तक क8 Yीय िनय\ंण का सवाल ह,ै IAF म8 एक�कृत वाय ुकमान और िनय\ंण Jणाली ( Integrated Air
Command and Control System- IACCS) ह,ै जो जमीन और हवा म8 मौजूद सभी स8सस� को जोड़ती ह।ै
IAF फोस� मTटीUायर7 जसेै <ाइट Zरiयू￴लग एयर`ाiट (Flight Refuelling Aircraft- FRA), एयरबोन� वॉhनग
एंड कंटk ोल ￭स�टम (Airborne Warning and Control System- AWACS), आिद क� देखरखे भी कर
रहा ह।ै
िमसाइल के मोचX पर, भारत के पास सामZरक िमसाइल7 का एक अlछा बेड़ा ह,ै ￭जसम8 अिm1-वी और पृnवी शािमल
ह@। बहु�तरीय सुरOा के ;लये ‘लॉHग र8ज सरफेस टू एयर िमसाइल’ (LR-SAM), ‘मी￸डयम र8ज सफX स टू एयर िमसाइल’
(MR-SAMs), आिद भी ह।ै भारत के पास opोस भी ह ैजो िक �वदेशी 2प से िनcमत ह।ै
भारत ने ￸चनूक जसेै भारी ;लiट हेलीकॉeटर और अपाचे जसेै हेलीकॉeटर7 को अपनी वायसेुना म8 शािमल िकया ह।ै
IAF के पास अब अपने �वय ंके संचालन के ;लये एक समcपत उप:ह Jणाली भी ह।ै
बुिनयादी ढाँचे के मोचX पर IAF एयरिफTड इHrा�टkSचर का आधुिनक�करण (Modernisation of AirField
Infrastructure- MAFI) नामक एक पZरयोजना ह।ै इस पZरयोजना के अंतग�त 30 हवाई अs7 को हर मौसम म8
24X7 उड़ान Oमताओं म8 अप:ेड िकया गया ह।ै

2/4



अHय पहल7 म8 इ￸ंडयन ￸डज़ाइन डेवेलेeड एंड मेHयफेुSचड� (Indian Designed, Developed and
Manufactured- IDDM), रOा खरीद Jि`या (Defense Procurement Procedure- DPP) म8 रणनी￸तक
साझेदारी नी￸त आिद शािमल ह।ै

चुनौ￸तयाँ
तLकाल म8 अTपाव￸ध क� सबसे बड़ी ￵चता भिवuय म8 फाइटर जे4स क� कमी ह।ै
भारत म8 उF तकनीक वाले िवमान बनाने म8 J￸तभा क� कमी ह।ै
भारत के पास िवमान के ;लये Jौvोिगक� िवकास का कोई रोडमपै नहR ह ैअथा�त् मौजूदा िवमान क� Jौvोिगक� समय
पर अप:ेड करने क� कोई योजना नहR ह।ै
'उvोग या िविनमा�ण Oे\ से संब￸ंधत चुनौ￸तयाँ:

Jौvोिगक� और J￸तभा तक पहँुच।
बड़े पूंजीगत wयय और इस Oे\ म8 िनवेश करने पर Zरटन� क� लबंी अव￸ध।
िवमान से जुड़े इको￭स�टम को बेहतर बनाना।

�वदेशी आिवuकार का न होना है
िव[ीय बोझ: भारत �वदेशीकरण क� लागत वहन करने म8 सOम नहR ह।ै उदाहरण के ;लये, �वदेश म8 Su-30
को बनाना, Su-30 को खरीदने क� तुलना म8 1.8 गुना अ￸धक महँगा ह,ै इसे सीधे 2स से खरीदा जा सकता ह।ै

वत�मान म8, उपकरण खरीदने के ;लये भारतीय वायसेुना को एक लबंी Jि`या का पालन करना पड़ता ह,ै ￭जसम8 लगभग
4-5 साल लगते ह@।

gहद�ुतान एयरोनॉिटSस ;लिमटेड (HAL) और िनजी उvोग
HAL भारत क� सबसे बड़ी कंपिनय7 म8 से एक ह।ै हालाँिक इसे पया�! िविनमा�ण के ;लये आदेश नहR Jा! ह।ै

उदाहरण के ;लये, HAL कानपुर एक बड़ा िविनमा�ण बेस ह।ै इसम8 सभी आव�यक सुिवधाएँ मौजूद ह@ जो िकसी
भी एयरो�पेस उvोग के ;लये आव�यक होती ह ैजसेै िक- िविनमा�ण सेट अप, उ￸चत बुिनयादी ढाँचा आिद।
लेिकन इसे िविनमा�ण करने का कोई आदेश Jा! नहR ह।ै

सरकार को एक सहयोगी PिQकोण रखने क� आव�यकता ह ैजहाँ िनजी उvोग को लीज़ पर उपलxध सुिवधाओं को
Jा! करने क� अनुम￸त हो।

HAL िनजी उvोग पर िनभ�र रह सकता ह ैSय7िक उसने िनजी कंपिनय7 को LCA तेजस के कुछ उLपाद7 को
आउटसोस� िकया था ￭जसे उसने समय से Jा! िकया।
रOा म\ंालय ने अपनी सुिवधाओं के उपयोग के ;लये िनजी उvोग7 को भी अनुम￸त दी ह,ै चाहे वह आयधु
कारखान7 म8 हो या साव�जिनक Oे\ क� इकाइय7 म8।
सरकार HAL को िवदेशी िव`ेता या िवदेशी िनमा�ताओं के साथ गठजोड़ करने क� अनुम￸त दे सकती ह।ै

आगे क� राह
एक राQk ीय वमैािनक� आयोग (National Aeronautic Commission) बनाने क� आव�यकता ह ैतािक संब￸ंधत
मुV7 पर चचा� करने के ;लये उvोग, सशz बल और सरकार एक साथ एक मचं पर आ सक8 ।
िनजी कंपिनयाँ अlछा Jदश�न कर रही ह@, इस;लये सरकार को उHह8 JोLसािहत करने क� ज़2रत ह।ै
आधुिनक�करण को �वदेशीकरण के साथ जोड़ा जाना चािहये। अपने �वय ंके बेड़े के िनमा�ण और सेवा के ;लये �वदेशी
Oमता के िवकास के िबना भारत सुरOा के Oे\ म8 एक महाशिb नहR बन सकता ह।ै
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अ{यास J|: भारतीय वायसेुना के आधुिनक�करण क� Sया आव�यकता ह?ै इसम8 आने वाली चुनौ￸तय7 और उनके समाधान
के उपाय7 पर चचा� क�￭जये।
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